ZELEZNICNI PREJEZDY
JEDNOKOLEJNE
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BRENS systém predstavuje Feseni Zeleznicnich pfejezdi zplisobem, ktery respektuje odliSnost
tuhosti konstrukce jizdnich drah ( Zeleznice x silnice ) a zajistuje pFeneseni zatéZovacich sil
od silni¢nich vozidel do celé konstrukce Zeleznicniho svrSku a spodku ve stejném smyslu jako
od Zeleznicnich vozidel.

BRENS systém je vice jak 20 let provéfovan provozem a na zakladé ziskanych provoznich
zkuSenosti a laboratornich zkousek je neustdle rozvijen a tvofi dnesni nabidku aplikaénich FeSeni
s obchodnimi nazvy typovych rad:

BRENS SUPER (400 kN/ kolo)
BRENS (200 kN/ kolo)

Pro celostatni, regionalni, méstské traté s rychlosti do 160 km.h™
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- Provedeni a délka vnéjsich panelli pfejezdové vozovky podle pozadavki spravce drahy.
- Montaz a demontaz konstrukce bez Sroubovych spojt, spojovacich tahel a fixaci.
-Strojni CiSténi Stérkového loZe nebo sanace zemni plané bez zasahu do vozovky.
- Strojni podbiti stérkového loze bez zasahu do vozovky.
- Akustické brouseni a reprofilace hlavy kolejnice.
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Technické specifikace

Zelezobetonové dilce z betonu pevnostnich tiid C45/55 nebo C35/45.

Vnitini panel - rozchod 750 - 760 - 1000 - 1435 - 1520 - 1524 - 1668 mm.

Vnéjsi panel délky od 650 mm do 1700 mm (krok 50mm). Rozdéleni prazci - 600 mm.

Typy pricnych prazcu - libovolné (ocel, beton, dievo). Typy kolejnic - Zelezniéni Sirokopatni nebo zlabkové.

Hmotnost dilcli - od 350 do 810 kg. Atypické panely pro kolejova vétveni, kfizovatky a pevné ¢asti vyhybek.

Zakladni sestavy pro jednokolejnou trat

. Minimum

Polni a lesni cesty, ucelové a mistni komunikace, silnice Ill.tfidy
s obasnym az malym zatizenim tézkymi nakladnimi vozidly
na zelezni¢ni trati s rychlosti do 80 km.h™.

(TNV,re; < 100 a sougasné RP < 2) Viz obr. 1.

o Ekonom

Ucelové a mistni komunikace, silnice Il. a lll.tfidy se stfednim
zatizenim tézkymi nakladnimi vozidly na Zelezni¢ni trati s rychlosti
do 120 km.h™ - rozebiratelnost pro strojni podbiti koleje.

(TNV,; < 500 a souasné RP < 2) Viz obr. 2.

o Grand

Silnice I.-lll tf., mistni komunikace na Zelezni¢ni trati se silnou
a7 extrémni nakladni dopravou a srychlosti do 120 km.h™
nebezpecné pasmo Zel. prejezdu, rozebiratelnost strojni Cisténi
Stérkového loZe. (TNV, < 750 a soutasné RP < 2) Viz obr. 3.

Rozebiratelnost sestavy Grand

Grand umoziuje ponechat bez poskozeni zavérné zidky
s napojenim pozemni komunikace a provést sanaci zemni plané
a odvodnéni koleje. Po demontdzi prejezdovych panell, sneseni
kolejového rostu a Stérkového loZe je vytvofen prostor mezi
zavérnymi zidkami nebo prahy pro mechanizovanou sanaci zemni
plané a odvodnéni. Vzdalenost mezi zavérnymi prahy je 4,50 m,
viz obr.4. Ptejezd BRENS se vrati zpét do nové koleje. viz obr.6.

Vnéjsi panel v koleji s prevySenim

Jakykoliv vnéjsi panel BRENS lze wvyrobit s atypickym
prostorovym vybranim pro pranik hlavy praice panelem v koleji
s pfevySenim. Toto umozZniuje plynulé napojeni vozovky
v podélném sklonu pfilehlé komunikace. viz obr. 5.
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